                    OPIS    TECHNICZNY                    

DO  PROJEKTU BUDOWLANEGO ZAGOSPODAROWANIA  TERENU 

 BUDOWY   PARKINGU  PRZY   ZABUDOWIE   MIESZKANIOWO –  

   USŁUGOWEJ   PRZY  UL. BOGUSŁAWSKIEGO     w  BISKUPCU  

1. PODSTAWA  OPRACOWANIA

· zlecenie –umowa  na  opracowanie dokumentacji technicznej

· miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Biskupca

2. MATERIAŁY  DO  OPRACOWANIA  

· plan sytuacyjno - wysokościowy  1:500

· techniczne  badania  podłoża  gruntowego 

· inwentaryzacja  nawierzchni  drogowych

· metryki  ulic

-            warunki  techniczne PWiK  Biskupiec  przebudowy  sieci  kanalizacyjnej 

             z dnia 30.04.2008

· pomiary  uzupełniające

1. UZGODNIENIA

· Uzgodnienie przebiegu  sieci  przez  PWiK  Biskupiec   z  dnia 08.10.2008 





· Uzgodnienie  ENERGA –Operator S.A.     z  dn. 06.10.2008 
 

· Opinia  nr  1718/2008    Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej  Starostwa  Powiatowego  

        w  Olsztynie   z  dn. 14.10.2008


4.  LOKALIZACJA

Teren opracowania  położony  jest  w  centralnej  części  Biskupca .   Jest  to  obszar  położony  po  południowo- zachodniej  stronie  ulicy  Bogusławskiego   od  krawędzi  jezdni  do  zabudowy  mieszkalno – usługowej. 

5.  OPIS  INWESTYCJI

Przedmiotem  niniejszego  opracowania  jest  projekt   budowy  parkingu  (dwuczęściowego),   wymiany  nawierzchni  dojazdu  mieszkaniowego oraz  poszerzenie  jezdni  ulicy  Bogusławskiego  z  wymianą  nawierzchni  chodnika   (od  strony  zabudowy) .  Projekt  obejmuje  również  budowę  kanalizacji  deszczowej    w  celu  odwodnienia  projektowanych i  modernizowanych  nawierzchni. 

6. STAN   ISTNIEJĄCY

6.1  Komunikacja

Układ  komunikacyjny  przy  zabudowie  mieszkaniowo – usługowej   stanowi  ulica  Bogusławskiego  o   jezdni  bitumicznej  i  chodników  z  płytek  betonowych  oraz  dojazd  wewnętrzny  (mieszkaniowy)  w  kształcie  pętli  (dwa  połączenia  z  ulicą  Bogusławskiego).   Dojazd  ten  służy  do  obsługi   sklepów   (wejścia  dla  klientów od  strony  Pl. Wolności)  oraz  mieszkań.   Dojazd    o  nawierzchni  z  płyt  betonowych  sześciokątnych  (na  części  przykrytych  asfaltem)   oraz  z  betonu  żwirowego.  Chodnik przy  dojeździe  jednostronny   z  płytek  betonowych    od  strony  wejść  do  budynków  i  zaplecza  usług. 
Chodnik  istniejący  również  jako  dojście  do  placyka  gospodarczego   oraz  do  śmietnika. 

6.2        Uzbrojenie 

       Uzbrojenie  podziemne   występuje  w  jezdniach ulic  (Bogusławskiego i Ogrodowej)  i  dojazdu  mieszkaniowego ,  oraz  w  pasach  chodnikowych .  Jest  to: 

-kanalizacja  deszczowa

-kanalizacja  sanitarna

-wodociąg

-gazociąg

-linie  kablowe  telefoniczne

-linie kablowe  energetyczne

6.3         Konfiguracja  terenu  i  budowa  geologiczna

Teren  opracowania  jest  stosunkowo   płaski  o  rzędnych  151.20 do  153.40 m npm.  W  podłożu  pod  warstwą   nasypów  (holocen)  znajdują  się  utwory  czwartorzędowe  składające  się  z  glin  morenowych    z  przewarstwieniami  piasków. Woda  gruntowa  występuje  w  piaskach  pod  glinami  na  głębokości  2.60 do 3.30 m.  

Grunty  podłoża  zakwalifikowano  do  grupy G 3  nośności. 

6.4          Zieleń 

Zieleń     w  postaci   drzew  ozdobnych   (część  została  wcześniej  usunięta)  znajduję  się  przy  istniejącym  murze  oporowym (na  południe  od  śmietnika).  W  części  środkowej  placu  (pomiędzy  dojazdem  mieszkaniowym a  ulicą)  znajduje  się  szczątkowy  trawnik  nie  nadający  się  do  zachowania. 

7.  ROZWIĄZANIA  PROJEKTOWE

7.1 KOMUNIKACJA

7.1.1 Rozwiązania  sytuacyjno-wysokościowe  

Głównym  celem  niniejszego  opracowania  jest   projekt  parkingu  dla  okolicznych  mieszkańców.  Innymi  celami  jest  wymiana  nawierzchni  jezdni  i  chodników  dojazdu  mieszkaniowego  oraz  (na  życzenie  Inwestora)  poszerzenie  jezdni  ulicy  Bogusławskiego  i  wymiana  nawierzchni  chodnika.  Dodatkowymi  robotami  ściśle  związanymi  z  powyższymi  jest  przebudowa  muru  oporowego  oraz  przebudowa istniejących  schodów  i  budowa  nowych  w  ciągu   pieszym  prostopadłym  do  ulicy  (w  środku  placu).  

Poszerzenie  jezdni  (kosztem  chodnika)  o  szerokości  uzależnionej  od  istniejących  sieci  w  chodniku, a  zwłaszcza  położenie  studni  kanalizacji  telefonicznej  wynosi  65 cm.  Władze  miasta  zamierzają  wprowadzić  ruch  jednokierunkowy  i  utworzyć  pas  postojowy  na  jezdni  (znaczny  deficyt  miejsc  postojowych  istniejącej  zabudowy). Poszerzenie  jezdni    tylko  na  odcinku  pomiędzy  zjazdami  dojazdu  mieszkaniowego.   Pozostały  chodnik przyjezdniowy   ma  szerokość  1.55 m ( w tym  krawężnik). 

Wymiana  nawierzchni   jezdni  dojazdu  mieszkaniowego  (ze  zwężeniem  istniejącej  jezdni  przy  połączeniu  z  ulicą  Bogusławskiego  po  stronie  południowej   i  poszerzeniem  po  stronie  włączenia  północnego)  o  szerokości  5.00m.   Krawędź jezdni  po  stronie  zabudowy  pozostaje  bez  zmian (w  tym  i  szerokość  chodnika),  zwężenie i  poszerzenie  jezdni  na  odcinkach  prostopadłych  do  ulicy  do  wewnątrz.  Nie  zmienia  się  również  położenie  wysokościowe  zewnętrznych  krawężników  i  chodników.    Niweleta  dojazdu  mieszkaniowego  tylko  w  niewielkim  stopniu  ulega  zmianie.  Dotyczy  to  północnego   odcinka  prostopadłego  do  ulicy  Bogusławskiego   dla  którego  zmniejszono  spadek  podłużny  z 8  do  5.5 %.  

Kształt  parkingu   (dwuczęściowego)  wynika  z  istniejącego  zagospodarowania (stacja  redukcyjna  gazu,  śmietnik)  oraz  różnic  wysokościowych.  Północną  część  dostosowano  do  istniejących  śmietników  (pas  postojowy  na  ich  przedłużeniu)  i  dlatego  odległość  parkingu  od  zabudowy  jest  mniejsza niż  10 m (stanowiska  postojowe  tylko  dla  niepełnosprawnych  od  strony  budynków).  Dla  części  południowej  zachowuje  się  odległość  10 m od  budynku  z  tym,  że  należy  się  liczyć  z  koniecznością  skrócenia  długości  stanowisk  postojowych  przy zachowanych  drzewach.        

Spadki  podłużne  i  poprzeczne  parkingów  wynoszą  od  0.5  do  2%. 

Ogółem  na  parkingu  zaprojektowano  24  miejsca   postojowe,  w  tym  4   dla   osób   niepełnosprawnych.  

7.1.2 Nawierzchnia

Przy  projektowaniu  nawierzchni poszerzenia   jezdni   ulicy   dojazdu  mieszkaniowego    wzięto  pod  uwagę  przewidywane  obciążenie ruchem ( KR2   )    oraz  warunki  gruntowo-wodne ( G3). Nawierzchnie  projektuje  się  zgodnie  z  Rozporządzeniem  MTiGM   z  2 marca 1999r w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać  drogi  publiczne i ich  usytuowanie  (Dz. U . Nr 43 p. 430)  - Zał. Nr 5. 

Nawierzchnia  poszerzenia  jezdni  z  betonu  asfaltowego  na  podbudowie  z  kruszywa  łamanego   stabilizowanego  mechanicznie.  

Wymiana  nawierzchni  dojazdu  mieszkaniowego  i  dojazdu  do  parkingu  z  kostki  betonowej  na  podbudowie  z  kruszywa  łamanego  gr  25  cm,   nawierzchnia parkingu  z  kostki  betonowej  na  podbudowie  z  kruszywa  łamanego  gr 18 cm. 

Chodniki  z  kostki  betonowej  gr 6 cm  na  podsypce  cementowo – piaskowej. 

Ograniczenie  nawierzchni  jezdni  krawężnikiem  betonowym   15 x 30  cm na  ławie  betonowej  z  oporem. Ograniczenie  chodników  od  trawników   obrzeżem  6 x 20 cm. 

7.1.3 Schody  terenowe

Z  uwagi  na  różnicę  poziomów  w  ciągach  pieszych (z  zachowaniem  normatywnych  spadków  podłużnych)   projektuje  się  przebudowę  istniejących  schodów  (po  stronie  północnej  placu).  Szerokość  tych  schodów  2.00m  ze  zjazdem  na  wózki  dziecięce. Policzki  schodów  z  betonu  żwirowego (część  podziemna )  i  z  kostki  kamiennej  nieregularnej  8x10 cm (nadziemna).  

Natomiast  schody  w  ciągu  pieszym  w  środku  placu (przy  śmietnikach)  projektuje  się  o  szerokości  1.50 m.  Policzkami  schodów  jest  mur  oporowy (zanikający).  

Schody  projektuje  się  z  elementów  nawierzchni  drogowej,  podstopnice  z  krawężnika  betonowego,  stopnice  z  kostki  betonowej  brukowej. 
7.1.4 Mur  oporowy

W  miejscu  uszkodzonego  muru  oraz  w  celu  zwiększenia  powierzchni  parkingu  (od  strony  dojazdu  mieszkaniowego)   projektuje  się  nowy  mur  oporowy  z  betonu  żwirowego   od  strony  zewnętrznej  obłożony  kostką  kamienną  nieregularną  8 x 10 cm. 

7.1.5 Roboty  ziemne 

Roboty    ziemne  ograniczają  się  do    korytowania    pod    nawierzchnie  jezdni  pogłębienia  koryt  jezdni  dojazdu  mieszkaniowego (po  rozbiórkach   istniejących  nawierzchni)  oraz  nowych  koryt  pod  parking  i  poszerzenie  jezdni  ulicy.   Wielkość  robót  wyliczono  na  podstawie  zaprojektowanych  przekroi   poprzecznych.    

7.2 KANALIZACJA  DESZCZOWA  
Zgodnie  z  warunkami  wydanymi  przez  PWiK zaprojektowano  odwodnienie  projektowanego  parkingu  i  wymienianej  nawierzchni  dojazdu  mieszkaniowego.  Włączenie  projektowanej  kanalizacji    do  sieci  biegnącej  w  ulicy  Ogrodowej. 

Roboty ziemne

Przewidziano wykonawstwo kanalizacji w otwartych wykopach wąsko przestrzennych wg metod powszechnie znanych, z umocnieniem pionowych ścian szalunkiem stosownie do potrzeb: z wyprasek stalowych, umocnień płytowych lub ścianek szczelnych z grodzic stalowych. Przewiduje się odwóz ziemi na stały odkład. 

Rury





Przewiduje się zastosowanie rur kanalizacyjnych kielichowych PVC kl. S SDR 34 o średnicy DN 315 (315 x 9,2), DN 200 (200 x 5,9) z uszczelkami gumowymi. 

Podłączenia wpustów deszczowych wykonać rurami DN 160 (160 x 4,7).

Studnie rewizyjne



Przewiduje się zastosowanie studni z kręgów żelbetowych (klasa betonu minimum B40) o średnicy DN1200 z włazami DN600 typu ciężkiego D400 z wypełnieniem betonowym montowanymi na pierścieniach odciążających żelbetowych. Dna studzienek zaleca się z elementów prefabrykowanych, żelbetowych stanowiących monolityczne połączenie kręgu i płyty dennej. 

Wpusty deszczowe

Przewiduje się zastosowanie studzienek wpustów deszczowych z kręgów żelbetowych (klasa betonu minimum B40) o średnicy DN500 z wpustami z żeliwa sferoidalnego klasy C250 samozatrzaskowymi na zawiasach montowanych na pierścieniach odciążających żelbetowych.  Wszystkie wpusty z osadnikiem o głębokości 1,0m.

Rury ochronne

Na skrzyżowaniach z murkiem oporowym zastosować rury ochronne stalowe odpowiednio DN 300 dla rur przewodowych DN 200 i DN 200 dla rur przewodowych DN 160.

Szczegóły  rozwiązań  w  projekcie  budowlanym branży sanitarnej.

7. 5 ZIELEŃ

W rozwiązaniach  projektowych  przyjęto  wycinkę  pozostałych  drzew  (na  południe od  śmietnika) rosnących  przy  istniejącym  murze  oporowym.  W  przypadku  braku  zgody  na  ich  wycinkę  należy  zmniejszyć  długości  stanowisk  postojowych  stykających  się  z  drzewami  a  roboty  ziemne  należy  wykonać  w  ich  pobliżu  ręcznie  bez  uszkodzeń  systemu  korzeniowego.  

W  części  środkowej  placu,  wokół  parkingu  (  z  wyłączeniem  stacji  redukcji  gazu i  śmietników)  przewidziano  założenie  nowych  trawników  przez  nałożenie  ziemi  roślinnej  grubości  10 cm i  obsianie  mieszanką  traw  odporną  na  wydeptywanie. 

                                                                                                                                         Opracował:

                                                                                                                                    mgr inż. H. BUBACZ







