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               DO  ZAMIENNEGO   PROJEKTU BUDOWLANEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU PRZEBUDOWY ULIC:  WOJSKA POLSKIEGO, WARSZAWSKIEJ  i  LUDOWEJ  w  BISKUPCU  

1. PODSTAWA  OPRACOWANIA

· zlecenie –umowa  na  opracowanie  zamiennej  dokumentacji technicznej

· projekt  podstawowy  przebudowy  ulic

2. MATERIAŁY  DO  OPRACOWANIA  

· plan sytuacyjno - wysokościowy  1:500

· inwentaryzacja  nawierzchni  drogowych

· pomiary  uzupełniające

4.  LOKALIZACJA

Teren opracowania  położony  jest  w  centralnej  i północno - zachodniej  części  Biskupca .   Jest  to  pas  drogowy  ulic   Wojska Polskiego  (od Alei Broni) ,  Warszawskiej  i  odc. ulicy  Ludowej.  Opracowanie zamienne  ogranicza  się  do  części  ulicy  Warszawskiej  i  niewielkiego  fragmentu  ul. Ludowej (rejon szkoły i  pawilonu handlowego).  

5.  OPIS  INWESTYCJI
Przedmiotem  niniejszego  opracowania  jest  projekt zamienny: 

· rozszerzenia  zakresu  przebudowy  na  części  ulicy  Warszawskiej    o  wymianę  istniejącej  podbudowy

· przebudowy  istniejących  miejsc  postojowych  z  przebudową  geometrii  odcinka  ulicy  Ludowej 

6. ROZWIĄZANIA  PROJEKTOWE

6.1 KOMUNIKACJA

6.1.1 Zakres  zmian  projektu  

Zmian  w  projekcie  przebudowy    ulic  Wojska Polskiego, Warszawskiej i Ludowej  dokonano  na  życzenie  Inwestora.  Wymiana   podbudowy  części ul. Warszawskiej  wynika    z   chęci  odzysku  kostki  kamiennej  nieregularnej   znajdującej  się  pod  warstwą  asfaltu.   Zakres  ewentualnej  wymiany  zależy  od  występowania  kostki.
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Natomiast   przebudowa  miejsc  postojowych  (głęboka  zatoka  przed  zjazdem  do osiedla i pawilonu  handlowego) wynika  z  chęci   uporządkowania   i  zabezpieczenia  bezpiecznego  ruchu  pieszego  i  kołowego  w  tym  rejonie  ulicy  Ludowej. 

6.1.2 Rozwiązania  sytuacyjno-wysokościowe  

- wymiana  podbudowy  ul. Warszawskiej
Rozwiązania   sytuacyjne  i  wysokościowe  nie  ulegają  zmianie. 

Wymiana  podbudowy  polega  na  sfrezowaniu  całej  warstwy  asfaltowej    znajdującej  się  na  kostce  kamiennej  nieregularnej  9 – 11 cm.  W  projekcie  podstawowym  przyjęto  frezowanie  tylko 4 cm  warstwy  asfaltowej.  Przyjęto, że    istniejąca  warstwa  bitumiczna  wynosi  średnio  7 cm.  Po  usunięciu  warstwy  bitumicznej  zakłada  się  rozbiórkę  istniejącej  kostki  kamiennej   i  w  jej  miejscu  przewiduje  się  wykonanie  nowej  podbudowy   z  betonu  asfaltowego (nie  dotyczy  obramowania  studni  rewizyjnych  i  kratek  ściekowych) .  Na  taką  podbudowę  przewiduje  się  ułożenie  6  cm  warstwy   wiążącej  z  betonu  asfaltowego  (zwiększenie  warstwy  o  2 cm   w  stosunku  do  projektu  podstawowego).  Grubość  warstwy  ścieralnej  zgodnie  z  projektem  podstawowym.  

Przed wykonaniem  wymiany  podbudowy  należy  w  trakcie  frezowania nawierzchni  wykonać  próbne  odkrywki  w  celu  określenia  zakresu  wykonania  wymiany  oraz  określenia  stanu  podbudowy  pomocniczej  pod  kostką  kamienną.        

- przebudowa  miejsc   postojowych
Istniejąca  zatoka postojowa   jest  bardzo  głęboka  ( 9. 0 – 10.0  m  wliczając  poszerzenie  jezdni  w  tym  rejonie)  o  nawierzchni  asfaltowej.   Spadek  poprzeczny  nawierzchni   w  kierunku  północnym  (na zewnątrz  jezdni).  Poszerzenie  jezdni  w  rejonie  zatoki   od 7.80 do 9.00 m  (przed i za  zatoką ).    

Przebudowa  miejsc  postojowych  polega  na  wykonaniu  wydzielonego  parkingu  oddzielonego  od  jezdni.  W  związku  z  powyższym  należy  dokonać  zwężenia  jezdni  w  tym  rejonie  do  6.00 m (jak  szerokość  jezdni  na  dalszym  odcinku).  Parking  od  jezdni  ulicy  rozdziela  się   podłużnym  azylem  dla  pieszych  (przedłużenie  ciągu  chodnikowego)  szerokości  2.00m (w tym  szerokości  krawężników).  Azyl  wyniesiony  10- 12 cm  powyżej  poziomu  jezdni  (obniżenie  krawężnika w  ciągu  pieszym  do 2 cm). 
Z  uwagi  na  istniejącą  głębokość zatoki,  projektuje  się  nowe  miejsca  postojowe  pod  kątem  60 stopni  z  jezdnią  manewrową  szerokości   3.50 m.  Szerokość  pojedynczego  miejsca postojowego  2.50 (mierząc  prostopadle do  linii postoju).   Szerokość  zatoki  postojowej  4.50 – 5.50 m.   

Po  zwężeniu  ulicy  przewiduje  się  wykonanie  chodnika  do  projektowanego  przejścia  dla pieszych  przez  ulicę  osiedlową  (szer. 2.00 m) oraz  poszerzenie  chodnika  po  wschodniej  stronie  parkingu. 

Konstrukcja  nawierzchni  parkingu  nie  ulega  zmianie. Przewiduje  się  ułożenie  nowych  krawężników  betonowych  ulicznych  15 x 30 cm na ławie  betonowej  z  oporem . 
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Chodniki 

· kostka  brukowa  betonowa gr. 6 cm

· podsypka  cementowo-piaskowa gr.5 cm

Chodniki  ogranicza  się  obrzeżem  betonowym  6 x 20 cm. 

7.2 SIECI  UZBROJENIA  PODZIEMNEGO 

Przebudowa  miejsc  postojowych  przy  ul. Ludowej  nie  koliduje  z  istniejącymi  sieciami  ponieważ  ulega  zmniejszeniu  powierzchnia  jezdni,  a  projektowana jest jedynie  nawierzchnia  chodnikowa.

                                                                                                                                         Opracował:

                                                                                                                                    mgr inż. H. BUBACZ







