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DO  PROJEKTU BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY  NAWIERZCHNI  ULC: WOJSKA  POLSKIEGO, WARSZAWSKIKEJ i  LUDOWEJ    w  BISKUPCU  

1. PODSTAWA  OPRACOWANIA

- zlecenie –umowa  na  opracowanie dokumentacji technicznej

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Biskupca

2. MATERIAŁY  DO  OPRACOWANIA  

- plan sytuacyjno - wysokościowy  1:500

- inwentaryzacja  nawierzchni  drogowych

- metryki  ulic

- pomiary  uzupełniające

- wyciąg z  projektu  ścieżki  rowerowej

3.  UZGODNIENIA

· Uzgodnienie Telekomunikacji Polskiej zabezpieczenia kabla  telekomunikacyjnego   nr 39063/2009 z dnia 11.08.2009  





4.  LOKALIZACJA

Teren opracowania  położony  jest  w  centralnej  i północno - zachodniej  części  Biskupca .   Jest  to  pas  drogowy  ulic   Wojska Polskiego  (od Alei Broni) ,  Warszawskiej  i  odc. ulicy  Ludowej.  Opracowanie  ogranicza  się  wyłącznie  do   pasów  drogowych  tych  ulic.  

5.  OPIS  INWESTYCJI

Przedmiotem  niniejszego  opracowania  jest  projekt   przebudowy ww  ulic.  Przebudowa  obejmuje  budowę  zatoki  autobusowej   przy  ulicy  Warszawskiej,  odnowy  nawierzchni  jezdni   ulic  oraz   w  niewielkim  stopniu  odnowę  nawierzchni  chodnikowej  w  ulicy  Ludowej.  Geometria  jezdni  ulic  nie  ulega  zmianie  za  wyjątkiem  odcinka  zwężenia  (w  rejonie  skrzyżowania z  ul. Ludową)  ulic  Wojska Polskiego i Warszawskiej  gdzie  wcześniej  przewidziano  budowę  ścieżki  rowerowej  (termin realizacji  ścieżki  nieznany). 

6. STAN   ISTNIEJĄCY

6.1 Komunikacja

Ulice  przewidziane  do  przebudowy  są  ulicami  gminnymi.  Gminny  odcinek  ul. Wojska Polskiego (do  skrzyżowania z ul. Ludową)  ma  długość  ok. 100m  i  zmienną  szerokość  jezdni  od 6.70 do 9.00m .  Ulica  Warszawska   prawie  na  całej  długości  ma  szerokość  7.50m  za  wyjątkiem  odcinka  na  łuku (połączenie z Wojska Polskiego).   Ulice  te  o  nawierzchni  asfaltowej  (z  metryki  ulic  o  grubości  ok. 8 cm)   na  podbudowie  z  kostki  kamiennej.  Natomiast  ulica  Ludowa  (przewidziano  przebudowę  na  części  długości)    ma  jezdnię  o  szerokości  6.00m  z  poszerzeniem  przy  zatoce  postojowej  (naprzeciw  szkoły).  Z  oględzin  w  czasie inwentaryzacji  wynika, że  grubość  nawierzchni  bitumicznej  wynosi  1 – 2 cm.  Nawierzchnia bitumiczna  została  ułożona  na  kostce  kamiennej   (od Szkoły  w  kierunku  ulicy Wojska Polskiego) oraz  na  płytach  betonowych  sześciokątnych „trylince” (od początku odnowy ).  

Chodniki  wzdłuż  ulic  Wojska Polskiego i Warszawskiej  mają  nawierzchnię  z  kostki  betonowej, natomiast  chodniki  przy  ul. Ludowej  na  odcinku od  początku odnowy do Szkoły  są  o  nawierzchni  z  płytek  betonowych  35x35  lub 50x50  (na  wysokości  marketu  chodnik z kostki  odsunięty od  jezdni).  
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Chodniki  (z płytek betonowych) na  znacznej  długości  są  bardzo  zniszczone  i  położone  w  poziomie i poniżej  poziomu  jezdni. 

Krawężniki  przy  jezdniach  w  większości  są  w  dobrym  stanie  technicznym  (występują  pojedyncze  uszkodzone  lub  zapadnięte)  za  wyjątkiem  odcinka  ul. Ludowej  (od początku  robót do szkoły),  które  są  mocno  zniszczone,  zajeżdżone  i połamane.     

Zjazdy  publiczne  oraz  ulice  prostopadłe  do  modernizowanych  ulic  mają  różne  nawierzchnie (asfaltowe, trylinka, kostka  betonowa , płyty żelbetowe)  i  różne  szerokości  wlotów.  

6.2        Uzbrojenie 

       Uzbrojenie  podziemne   występuje  w  jezdniach    oraz  w  pasach  chodnikowych .  Jest  to: 

-kanalizacja  deszczowa

-kanalizacja  sanitarna

-wodociąg

-linia  kablowa  telefoniczna

-linie kablowe  energetyczne

W rejonie  projektowanej  zatoki  autobusowej  za  chodnikiem  znajduje  się  budka   telefoniczna,  której  położenie  ma  wpływ  na  rozwiązania  projektowe  zatoki.   

6.3   Budowa  geologiczna

W  podłożu  pod  warstwą  istniejącej  nawierzchni  stwierdzono  występowanie  utworów  czwartorzędowych   reprezentowanych  przez  nasypy  piaszczyste  (holocen),  na  piaszczystych   osadach  pochodzenia  wodno – lodowcowych  z  okresu  zlodowacenia  północno  - polskiego.   Wody  gruntowej  nie  stwierdzono  do  głębokości  2.0 m. 

Grunty  podłoża  zakwalifikowano  do  grupy G 1  nośności. 

6.4          Zieleń 

Zieleń   w  postaci  drzew  ozdobnych  występuje  głównie  przy  jezdniach   w  chodnikach  oraz  pasach  trawnikowych.  Większość  tych  drzew  znajduje  się  w  skrajni  drogowej.    

7.  ROZWIĄZANIA  PROJEKTOWE

7.1 PRZEBUDOWA  ULIC

7.1.1 Opis  ogólny

Jedynym  elementem przebudowy  (zmiana geometrii  jezdni)  jest  budowa  zatoki  autobusowej  przy  ulicy  Warszawskiej.  Pozostałe  elementy  robót  to  typowe  roboty  remontowe  nawierzchni   jezdni  (odnowa   warstwy  ścieralnej ) z  jej  wzmocnieniem  oraz  wymiana   zniszczonej  nawierzchni  chodnikowej.   

7.1.2 Zatoka  autobusowa 

Lokalizacja  zatoki  została  ustalona  z  Urzędem  Miasta  w  pobliżu  istniejącej (przy  kościele).  Kształt  i  wymiary  zostały  uwarunkowane  istniejącą  sytuacją  (pomiędzy dwoma  zjazdami), istniejącym  uzbrojeniem,  zwłaszcza  położeniem  kanalizacji  telekomunikacyjnej (kanał, studnia i  budka  telefoniczna).  Przebudowa  kanalizacji  byłaby  bardzo  kosztowna.   W  związku  z  powyższym  projektuje  się  zatokę  o  niższych  parametrach,   zwłaszcza  zmniejszono  szerokość  z  3.00   do 2.50 m    i  nieco  skos  wjazdowy.  Długość  zatoki    19.00 (normatywne 20.0)  m.   
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7.1.3 Odnowa  nawierzchni  ulic  Wojska Polskiego i Warszawskiej

Geometria  jezdni  tych  ulic  nie  ulega  zmianie  za  wyjątkiem  odcinka  tych  ulic  w  rejonie  skrzyżowania   z  ul. Ludową  gdzie  przewidziano  ich  zwężenie  (może ono  być  wykonane  wcześnie  w  przypadku  wcześniejszej  budowy  ścieżki)  na  budowę  ścieżki  rowerowej,  której  projekt  został  wykonany  wcześniej.  

Z uwagi  na  wysokość  krawężników  przy  jezdni  oraz  położenie  zjazdów  i  ulic  poprzecznych  nie  jest  możliwe  podniesienie  poziomu  jezdni  więcej  niż  4  cm  (wyższe  podniesienie  wymagało  by  przebudowę  krawężników, chodników  i  przyległych  ulic).   Dlatego  projektuje  się  wymianę  zniszczonej  warstwy ścieralnej (sfrezowanie  śr. grubości  4 cm)  i  wzmocnienie  nawierzchni  przez  dodanie    drugiej  warstwy. 

7.1.4 Odnowa  nawierzchni  ulicy Ludowej

Z  uwagi  na  bardzo  małą  grubość  istniejącej  nawierzchni  jezdni (1 – 2 cm) nie  przewiduje  się  rozbiórki (frezowanie  mogłoby  uszkodzić  istniejącą  podbudowę)   a  tylko  nałożenie  nowego  dywanika  asfaltowego   średnio  4 cm,  a  usunięcie asfaltu  tylko  na  odcinkach  stykających  się  z  nawierzchnią  nie  przewidzianą do odnowy(koniec i początek odnowy).  Przed  ułożeniem  dywanika  należy  wcześniej  dokonać (tylko na odcinku  przewidzianym)   wymiany  krawężnika  (ustawienie  do  nowego  poziomu  jezdni).    

7.1.5 Wyrównanie  nawierzchni  zjazdów  i  ulic  prostopadłych 

Z  uwagi  na  podniesienie  jezdni  ulic  średnio  o  4  cm  projektuje  się  wyrównanie  nawierzchni   zjazdów  publicznych  i  jezdni  ulic  prostopadłych  przez  nałożenie  warstwy  betonu  asfaltowego  średnio 3 cm   ( 2 do  4 cm )  na  istniejące  nawierzchnie  asfaltowe i z płyt  drogowych  żelbetowych.  Przy  nawierzchniach  z  trylinki  i  kostki  brukowej  betonowej  przewidziano  ich  przełożenie (podniesienie) . Przyjęto  średnią  szerokość  (długość)  nakładki  lub  podniesienia  nawierzchni  - 2.0 m.  Przy  nawierzchni  bitumicznej  przewidziano  ich  sfrezowanie  na  odcinkach  przyległych  w  celu  właściwego  powiązania  tych  nawierzchni.     

7.1.6 Obramowanie   włazów  studni  rewizyjnych  i  kratek  ściekowych 

Na  życzenie  Inwestora  wszystkie  włazy  studni  rewizyjnych  i  kratek  ściekowych  przewidziano  do  obramowania  kostką  kamienną  nieregularną  9 – 1 1 cm  (alternatywnie  za  zgodą  UM można  zastosować  kostkę  brukową  betonową).   Kostką  kamienną  jest  obramowana jedna studnia w ul. Warszawskiej a  kostką  betonową  studnie i kratka ściekowa ulicy Ludowej. 

Wykonanie  obramowań  w  nawierzchni  ul. Ludowej  wymaga  rozbiórki  podbudowy  (trylinka ,kostka kamienna)  i  wykonanie  w  jej  miejscu  nowej  podbudowy z kamienia łamanego.  

Przewidziano  ujednolicenie powierzchni  obramowań: przy  włazach  studni 1.10 x 1.10 m , a  przy  kratkach  ściekowych  1.00 x 0.80 m. 

W  związku  z  podniesieniem  poziomu  jezdni  wszystkie  studnie  rewizyjne  kanalizacyjne,  kratki ściekowe  oraz  zawory  wodociągowe  i  studnie  telekomunikacyjne  wymagają  regulacji  pionowej.  

7.1.7 Nawierzchnia

Nawierzchnię  zatoki  autobusowej     projektuje  się na  ruch    przewidziany  na  ulicach  Wojska Polskiego i Warszawskiej -  KR3.  Przed  wykonaniem  nawierzchni  należy  zabezpieczyć 
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istniejący  kabel  telekomunikacyjny  znajdujący  się  pod  zatoką (przy  udziale  odpowiedniego pracownika TP).  
Nawierzchnia  zatoki  autobusowej  

· kostka kamienna  nieregularna  surowo łupana 8-11 cm 

· podsypka  cementowo- piaskowa   gr 5 cm

· podbudowa  z   kamienia  łamanego  stabilizowanego  mechanicznie (lub tłucznia )  dwuwarstwowa gr 35 cm (15+ 20 cm)

· wymiana gruntu na  piasek gr 30 cm (tylko  w  przypadku  gruntów G2, G3)

Ograniczenie  nawierzchni  jezdni  zatoki  od  strony  jezdni  ulicy (bitumicznej)   opornikiem  kamiennym  12 x 25 cm  lub  krawężnikiem  betonowym  wjazdowym 15 x 22 cm  ustawionym  2  cm  powyżej  poziomu  jezdni  ulicy. Od  strony  zewnętrznej  ograniczenie  krawężnikiem betonowym  15 x 30 cm wystającym  12 cm ( na  przejściach  dla pieszych  obniżony do 2 cm).     

Nawierzchnia  ulic  Wojska Polskiego i Warszawskiej 

· beton asfaltowy grysowo-żwirowy   na  warstwę  ścieralną  gr. 4 cm 

· beton asfaltowy grysowo-żwirowy   na  warstwę  wiążącą   gr. średnia   4 cm

· istniejąca  nawierzchnia   po  uprzednim sfrezowaniu  średnio 4 cm

Przewidziano   do  ustawienia  nowy  krawężnik  betonowy  na  odcinku  zwężenia  tych  ulic  pod  ścieżkę  rowerową  z  rozbiórką  nawierzchni  pod  krawężnik.  Ustawienie  tego  krawężnika  na  podstawie  projektu   ścieżki  rowerowej  będącego   w  posiadaniu  Inwestora. 

Nawierzchnia  ulicy  Ludowej  (nakładka)

· beton asfaltowy grysowo-żwirowy   na  warstwę  ścieralną  średnio  gr. 4 cm 

· istniejąca  nawierzchnia   

Nawierzchnie  zjazdów  publicznych  

· beton asfaltowy grysowo -żwirowy   na  warstwę  ścieralną  średnio  gr. 3 cm 

· istniejąca  nawierzchnia   

Nowy  krawężnik  na  odcinku  ul. Ludowej  12 cm  powyżej  nowego  poziomu  jezdni  a  na  przejściach  dla pieszych  2 cm  powyżej  poziomu  jezdni. 

Chodniki 

· kostka  brukowa  betonowa gr. 6 cm

· podsypka  cementowo-piaskowa gr.5 cm

Chodniki  ogranicza  się  obrzeżem  betonowym  6 x 20 cm. 

7.1.8 Roboty  ziemne 

Zakres  robót  ziemnych  ogranicza  się  do  korytowania  pod  nawierzchnię  zatoki  autobusowej  i  przyległego  chodnika. Przed  wykonaniem  koryta  należy  wykonać  ręcznie  przekopy  poprzeczne  w  celu  zlokalizowania  kabla  telekomunikacyjnego,  kanalizacji  telekomunikacyjnej  oraz  zewnętrznych  ścian studni. 

Roboty  ziemne  w  sąsiedztwie  kabla  telekomunikacyjnego  należy  wykonać  ze  szczególną  ostrożnością,  najlepiej  ręcznie.  

UWAGA!  Pod  warstwy  konstrukcyjne  nawierzchni  podłoże  gruntowe  należy  zagęścić:

                   -do  głębokości  0.20 m  do  wskaźnika   1.00
                   -na  głębokość  0.20 do 1.20 m  do  wskaźnika  0.97

                                        -na głębokość    ponad  1.20 m  do  wskaźnika  0.95
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7.1.9 Oznakowanie  poziome

Przewidziano  odtworzenie  istniejącego  oznakowania  poziomego – pasy  na  przejściach  dla  pieszych.
 Dodatkowo  w  celu  uporządkowania  ruchu  w  rejonie  szkoły  i  marketu  proponuje  się  wyznaczenie  pasów  ruchu  oddzielających  jezdnię  od  głębokiej  zatoki  postojowej  i  eliminację  poszerzenia  na wlocie  w  uliczkę  osiedlową.  Proponowane  rozwiązanie  na  rys D – 5. 

7. 2  TELEKOMUNIKACJA

Zgodnie  z  warunkami  uzgodnienia  Telekomunikacji  Polskiej  lokalizacji  zatoki  autobusowej, projektuje  się  zabezpieczenie  istniejącego  kabla  telekomunikacyjnego,  który  znajdzie  się  pod  nawierzchnią  zatoki.  Kabel  ten  na  całej  długości  zatoki  należy  odsłonić  i  zabezpieczyć  przez  założenie  na  niego  rury  osłonowej  dwudzielnej  typu  AROT śr. 100  mm   i  obetonowanie. Szczegóły  zabezpieczenia  kabla    pokazano  na  rys. D – 4.   Głębokość  położenia  kabla  nie  jest  znana (może  znajdować  się  poniżej  dna koryta).  

Natomiast  w  celu  dokładnego  zlokalizowania  kanalizacji  telekomunikacyjnej należy wykonać  próbne  przekopy  poprzeczne.  Roboty  te  należy  wykonać  pod  nadzorem  pracownika TP.   

                                                                                                                                         Opracował:

                                                                                                                                    mgr inż. H. BUBACZ
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                                                       INFORMACJA 

 dotycząca BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA  Robót   Drogowych    

 przy  przebudowie  nawierzchni  ulic: Wojska Polskiego, Warszawskiej  i   

                                       Ludowej    w  Biskupcu  
Informację opracowano na podstawie ROZPORZĄDZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY  z dnia 23czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

(Dz. U. 2003 Nr. 120, poz. 1126)

1. Zakres robót do wykonania dla planowanej inwestycji

1.   Rozbiórka  elementów  nawierzchni  drogowych –nawierzchnia jezdni krawężniki, chodniki

2.    Korytowanie pod nawierzchnię  zatoki autobusowej

3.    Wykonanie  zatoki autobusowej 

4.    Wymiana zniszczonych  krawężników  betonowych 

5. Odnowa nawierzchni bitumicznych  jezdni    

6. Obramowanie  włazów  studni  rewizyjnych i kratek ściekowych

7. Wymiana nawierzchni  chodników 

2.  Wykaz istniejących obiektów budowlanych

W  granicach  opracowania  brak  zabudowy (znajduje  się  poza  pasami  drogowymi  ulic).  W  rejonie  projektowanej  zatoki  autobusowej  znajduje się  budka  telefoniczna.  
3. Elementy działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa   i zdrowia ludzi.

Nie  występują. 

 Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie placu budowy powinno być wykonane przed rozpoczęciem robót budowlanych w terenie który nie jest przeznaczony pod bezpośrednią zabudowę.

Sprawdzenie zagospodarowania placu budowy powinno obejmować w szczególności: 

· doprowadzenie energii elektrycznej i wody, 

· urządzenia higieniczno-sanitarne, 

· urządzenia socjalno-bytowe. 

4.  Zagrożenia jakie mogą wystąpić podczas realizacji robót budowlanych :

Przy  budowie  zatok autobusowej  i  odnowie  nawierzchni  jezdni  ulic  należy  zwrócić  szczególną  uwagę  na  opracowanie    projektu  organizacji  ruchu  na  czas  przebudowy.  Roboty  te  będą  musiały  być  prowadzone  „pod  ruchem”  i  muszą  być  właściwie  oznakowane. 

             Przy opracowaniu Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia tzw „Plan BIOZ”należy zwrócić uwagę

 na następujące roboty: 

Roboty ziemne

Wykopy  powierzchniowe  płytkie  pod  koryto   nawierzchni  zatoki  autobusowej  -  wywóz    ziemi  samochodami  .

Wykopy - liniowe pod ułożenie  krawężnika   nie  wymagają  zabezpieczenia .
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Przemieszczanie  materiałów w pionie i w poziomie przy pomocy sprzętu zmechanizowanego  takich jak: dźwig samochodowy ,  głownie  do  wyładunku  palet  z  materiałami  prefabrykowanymi  nawierzchni (kostka brukowa, krawężnik, obrzeża)  oraz  do  rozbiórki   istniejącej  nawierzchni.

Sprzęt pomocniczy  (zagęszczarki) powinien posiadać ustalone parametry, uwidocznione przez trwały i wyraźny napis, oraz wyznaczenie strefy zagrożenia. 

Roboty prowadzone na wysokości - brak.
Rusztowania – nie  są  potrzebne

Wszystkie roboty należy wykonywać przy pełnej ostrożności z zachowaniem 

przepisów dotyczących  bezpieczeństwa i higieny pracy szczególnie zawartych  w Rozporządzeniu MB i PMB z dnia 28 marca 1972 w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót montażowych i rozbiórkowych, Dz. U. z 1972 nr 13 poz.93, oraz Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy  Dz. U.  z dnia 23 października 1997r. nr129 poz.844.

5.   Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych

W zakresie przewidywanych do wykonania robót nie występują roboty szczególnie niebezpieczne wg ustawy Prawo budowlane z dn. 7 lipca 1994r.- art.21a ust.2 , Rozporządzenia Ministra Infrastruktury  z dnia 23czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia(Dz. U. z 10 lipca 2003 Nr. 120, poz. 1126), jednak dla zapewnienia  bezpieczeństwa robót należy przeprowadzić szkolenia okresowe pracowników  i każdorazowo na stanowiskach pracy. 

Pozostałe elementy jakie powinien zawierać „plan bioz” należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002r w sprawie szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa  i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu robót budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, zawartym w Dzienniku Ustaw z dnia 17 września 2002r Nr 151 poz. 1256.

Informację dotycząca „Planu BIOZ” należy umieścić na tablicy informacyjnej wg wytycznych zawartych w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002r w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia, Dziennik Ustaw  z dnia 17 lipca 2002r. Nr108 poz.953
6.   Wskazanie środków technicznych organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zabezpieczających bezpieczną i sprawną komunikację , umożliwiająca szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.  

Charakter wykonywanych robót, prowadzonych w  poziomie  terenu   nie powodują powstawania zagrożeń i konieczności zabezpieczania  do wykonywania prostych robot budowlanych.
                                                                                                                                                     Opracował

                                                                                                                                                           mgr  inż. Henryk  Bubacz






