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                     OPIS  TECHNICZNY

DO  PROJEKTU    ORGANIZACJI   RUCHU   MODERNIZOWANYCH  ULIC: WOJSKA POLSKIEGO, WARSZAWSKIEJ  i  LUDOWEJ  w  BISKUPCU

1. ZAKRES  OPRACOWANIA  

Przedmiotem  niniejszego  opracowania  jest projekt   organizacji  ruchu  na  modernizowanych  odcinkach  ulic: Wojska Polskiego, Warszawskiej i Ludowej w  Biskupcu. Projekt  obejmuje:

· oznakowanie  pionowe

· oznakowanie  poziome

· montaż urządzeń zabezpieczenia ruchu  pieszych

· montaż  progu  zwalniającego
2. STAN  ISTNIEJACY  

Oznakowanie  pionowe  w  zakresie  przewidzianym  przebudową  ulic  przedstawiono  na  planie  sytuacyjno- wysokościowym.   

Oznakowanie  poziome  ogranicza  się  do  wyznaczenia (pomalowania)  pasów  przejść  dla  pieszych  i  w  rejonie  wlotu ul. Ludowej do Warszawskiej  linii  segregacyjnych (odcinek  ten jest  wyłączony z opracowania  przebudowy  ulic,  ponieważ  był  wcześniej  wykonany).   

3. ROZWIĄZANIA  PROJEKTOWE
3.1 Oznakowanie  pionowe
Nowe  oznakowanie  wynika  z  projektowanej  przebudowy  ww  ulic  której  nowym  elementem  jest  zatoka  autobusowa.  Z  jej  budowy  wynika   likwidacja istniejącego   przejścia  dla  pieszych    i  jego  nowej  lokalizacji  70 m  dalej  w  kierunku  centrum.  Nowe  przejścia  dla  pieszych  wyznacza  się również  w  rejonie  szkoły  i  pawilonu  handlowego  przez  ul. Ludową   i  ulicę  osiedlową  w  związku   z  przebudową  miejsc  postojowych  i  wykonanie  podłużnego  azylu  dla  pieszych  w  ciągu  chodnika. 

Nowe  znaki  drogowe  to  oznakowanie   progu  zwalniającego  oraz  na  wniosek  Wydziału Kontroli Ruchu Drogowego  i Wykroczeń  Komendy  Miejskiej Policji  w  Olsztynie wprowadzenie  zakazu  wyprzedzania  na  odcinku ul. Warszawskiej   od  Wiosennej  do Gdańskiej. 

Projektowane  oznakowanie  pionowe  uwzględnia  oprócz  przebudowy  ww ulic  również  projektowaną  w  innym  opracowaniu   ścieżkę  rowerową   (przejazd  dla  rowerów  przy  skrzyżowaniu  z  ul. Wiosenną ).   

Nowe  znaki 

-ustąp pierwszeństwa przejazdu                                       A 7   – 1 szt

-próg zwalniający                                                             A11a – 2 szt

-ograniczenie prędkości do 20 km/h                                B33   -  2 szt

-zakaz wyprzedzania                                                        B25  -   4 szt 

-parking –miejsce zastrzeżone                                         D18a -  1 szt

-przejście dla pieszych                                                     D6    -  4 szt

-przejście dla pieszych i przejazd dla rowerów               D6a   -  2 szt

-przystanek  autobusowy                                                  D15  -  1 szt

-tabliczki                                                                          T21    - 2 szt

Oprócz  nowych  znaków,  na  życzenie  Inwestora  przewiduje  się  wymianę  starych  tablic  znaków.  Znaki  te  to:  D6 – 10 szt, B36 – 2 szt, A7- 1szt, B18 – 2 szt, C9 – 1 szt, D1 – 2szt, D2 – 1 szt.  W przypadku  ograniczenia  przez Inwestora  ilości  tych  znaków  proponuje  się  wymienić  znaki  mające  duży  wpływ  na  bezpieczeństwo  ruchu,  zwłaszcza  ruchu  pieszych np. znaki D 6. 

Usytuowanie  projektowanych    znaków  pokazano  na  planie  sytuacyjno – wysokościowym.   

Wszystkie  znaki  drogowe  projektuje  się  jako  tarcze  aluminiowe pokryte  folią  odblaskową   II– generacji  na  słupkach  ocynkowanych  z  rur   o  średnicy  70 mm.  

3.2 Oznakowanie  poziome
Oprócz  pasów  przejść  dla  pieszych  przez  ulice Wojska  Polskiego, Warszawską i Ludową  projektuje  się  również  pasy  przejścia przez  dwie  ulice  osiedlowe  połączone  z  ul. Ludową (nowe  przejście  w  rejonie  pawilonu handlowego,  w  ciągu nowego  chodnika  oraz  odsuniętego  od krawędzi ruchu  w  rejonie  garaży.  

W  ul. Ludowej  pasy  segregacyjne  projektuje  się  tylko  w  rejonie  przejść dla  pieszych,  a  w  ulicy Wojska Polskiego i Warszawskiej  na  całej  długości  przewidywanej  przebudowy. 

Z  uwagi  na  liczne  zjazdy  publiczne  i  indywidualne  na  znacznej  długości  projektuje  się  linię  segregacyjną  przerywaną a  zakaz  wyprzedzania  reguluje  oznakowanie  pionowe.  Projektowane  oznakowanie  poziome  pokazano   na  planie  sytuacyjno – wysokościowym. 

Na  życzenie  Inwestora  oznakowanie  poziome  zaprojektowano  jako  grubowarstwowe,   

które  mogą  być  wykonane  z  mas  termoplastycznych,  mas  chemoutwardzalnych  lub  z  taśm  odblaskowych  (np. taśm Stamark)  które  mogą  być  układane  na  zimno  i  na  gorąco.  
3.3 Urządzenia  zabezpieczające  ruch  pieszy
Istniejące  urządzenia:  fragmenty  bariery  łańcuchowej  znajdują  się  w  rejonie  skrzyżowania Warszawskiej i  Ludowej  (rozbiórka w związku  z  budową  ścieżki rowerowej)  i  bariery  stałej  rurowej  w  rejonie  szkoły   przewidziano  do  rozbiórki  jako  nie  spełniające  wymagań im  stawianych. 

W  uzgodnieniu  z  Inwestorem  w  ulicy  Ludowej  projektuje  się  bariery  stałe  z  rur  stalowych  typ  „olsztyński”,  a w ulicy  Warszawskiej  bariery  stałe  ze  słupków  ozdobnych.   Przykłady  takich  ogrodzeń  pokazano  na  rys.  D 2. 

Przy ul. Ludowej  bariery  projektuje  się po  stronie  zachodniej  od  zjazdu  przy  budynku  nr 1  do  dojazdu  mieszkaniowego  (za  szkołą)  i  20 m za  nowym  przejściem  dla  pieszych  przy  pawilonie  handlowym.  

Natomiast  bariery  ze  słupkami  ozdobnymi  w  ul. Warszawskiej  projektuje  się  po  północnej  stronie  jezdni   na  odcinku  od  ul. Syreny do Placu Wolności (3 odcinki)  oraz  po  stronie  południowej  w  rejonie  Kościoła (2 odcinki)  i wzdłuż  budynku  9 –11. 
Razem  zaprojektowano  ponad  200 m  barier  stałych. 

3.3 Próg zwalniający
Lokalizacja  progu  zwalniającego  została  ustalona  po  konsultacji  z  Wydziałem Kontroli Ruchu Drogowego i Wykroczeń KMP  w  Olsztynie.  Jest  to  lokalizacja  na  wysokości  pawilonu handlowego  (ul. Ludowa)  na  odcinku  po  którym  nie  kursują  autobusy  szkolne.  

Próg  zwalniający  projektuje  się  jako  liniowy, podrzutowy  z  elementów  prefabrykowanych.  Proponuje  się  próg  od  długości  40 cm  (rys D – 3). 
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