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Opis techmiczny

do projektu budowlanego drog dla budowy éﬁﬁ“&@é{@%éﬁ?? teck

na terenach powojskowych w Biskupcu pomiedzy ulican
al. Bromi, Ludowa i Wojewddzka
Branza drogowa

1. Podstawa opracowania

1.1, Mapa sytuacyino - wysokosciowa w skah 1:500 opracowana przez uprawmonego geodete
1.2, Decyzja o ustaleniu lokalizacy imwestycji celu publicznego z 2005 r. wydana przez
Urzad Miejski w Biskupcu.

1.3 Wypis 1 wyrys z planu miejscowego zagospodarowania terenu.

1.4. Rozporzadzene Ministra Transportu 1 Gospodarkis Morskie) z dmia 2 marca 1999 1. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powmny odpowiadaé drogi publiczne 1 ich
usytuowante (Dz. U. z 1999 1. nr 43, poz. 430)

1.5, Opina Zespolu Uzgadmania Dokumentacy Projektowe;.

1.6. Badanie techniczne podioza gruntowego

1.7. Wytyczne projektowania drog 1 ulic

1.8, Wizja w terenie 1 pomiary uzupehiajgce.

2. Dane oodine

Teren przeznaczony na budowe mirastruktury techniczne; (4 ulice gminne dojazdowe z
uzbrojeniem) na terenach powojskowych polozony jest jest w péh@cn@»z&@hﬁdmej czescl maasta
na skraju istniejace; zabudowy 1 jest przeznaczony pod zabudowe produkcyino- uslugowo 1
mieszkalng.

Obecnie teren jest czeSciowo zabudowany obiektami powojskowymi a czeSciowo jest
nieuzytkiem. W wiekszosci teren potozony jest pomiedzy ulicami Bromi 1 Ludows. Obie ulice
maja nawierzchnie asfaltows z jednostronnym chodnikiem przy alel Broni. Od pdinocy teren jest
ograniczony istniejacy zabudows powojskows przylegajaca do ulicy Broni stanowigce) droge
powiatowg, prowadzaca do nuejscowosci Ruklawki a czesciowo brak jest naturalne; granicy. Od
strony wschodniej teren jest ograniczony ulica Ludowa. Od poludnia teren ograniczony jest
zabudowsg powojskows 1 mieszkaniows wielorodzinng. Teren przeznaczony pod 3 z 4 drog (ulic)
jest mezabudowany 1 niezadrzewiony, natomiast jedna z drég przebiega przez plac o nawierzchni

asfaltowe]. Na terenie pod projektowane drogi nie wystepujerw zasadzie uzbrojenie podziemne.



Tvlko na polaczemach projektowanych drég z istniejgcym pr’z@bisﬁﬁgé\
energetyczne.

Teren jest w wiekszosci plaski o spadkach do 2% w kierunku ogdlnie wschodnmm’ Wzdhiz alet

Broni po jgj wschodnie] strome przebiega skarpa nasypu o wysckosei do 2 mu

3, Warunld seotechnicene

Weg wykonanych badafn podloza na trasie projektowanych drdg wystepuja proste waronki
gruntowe. Gorng warstwe gruntdw stanow: warstwa humusowa o grubodct Srednigy 15 om,
ponize; ktérej zalegaja grunty przepuszczalne w postact piaskéw drobnyeh 1 érednich
$redniozageszezonych zalegajacych do glebokosct 2 m Wody gruntowe; nie stwierdzono.

W oparciu o powyzsze badamia grunty zakwalifikowano do kat II 2 podioze zostalo

zakwalifikowane do grupy nosnosci Gy

4, Uksztaltowanie trasy drooi

Budowa drég wymaga wykonania robét ziemmych makroniwelacymveh ze wegledu na
zrozmcowanie wysokosciowe terenu przez skarpe wzdhiz alei Broni  Wysokosciowe
uksztaltowanie muwelety drogi zaprojektowano majac na uwadze mmunmahzowame medoboru mas
ziemnych 1 dowigzanie do rzednych istniejacych ulic na poczatku i kofcu drog projektowanych.
Roboty ziemne przewidziano wykonywaé w granmicach wydzielonych paséw drogowych o
szeroko$ci 10 m 3 drég po wschodniej stronie aler Broni Objetosé wykopow 1 nasypdw w tych
drogach obliczono wg przekrojéw poprzecznych do lm wyrdwnawcze; robdt ziemnych
polozone; ok. 20 cm ponize; miwelety drogi Roboty ziemne w drodze G-H nie wystapig
pontewaz miweleta drogi prowadzona jest po istnigjgeym terenie.

W pilerwsze] kolejnosci nalezy usungé warstwe ziemi roslinmej o grubosc: sredniej 15 cm spod
jezdni i chodnikéw. Obijetosé usuniete] ziemi roslinnej wyniesie ok. 544 m’ z trasy drég A-B,

C-D 1 BE-F. Czes¢ humusu w iloéci ok. 132 m’ wbudowaé w trawniki i na umocnienie skarp a
nadmiar odwiez¢ poza plac budowy.

W nastepne; kolemnosci przystapic do robot makronmiwelacyinych. Obietosé wykopéw na
powyzszych drogach jest niewielka 1 wynosi ok. 318 m’. Objetoéé nasypéw wynosi odpowiednio
1134 m’. Niedobdr mas ziemnych o objetosci ok. 816 m’ wynika z koniecznodci wyniesienia
nrwelety nad teren na przejSciu przez skarpe 1 musi by¢ pokryty gruntem dowiezionym spoza
placu budowy. Roboty ziemne wykonywac spycharkami oraz koparkami 1 samochodami
wywrotkami Odleglosci przemieszezania 1 przewozu mas ziemnych na trasie drog wyniosa do 50

m.



Nasypy formowaé 1 zageszcza¢ warstwami o grubosct 20 - 30 cm,

normy PN-S-02205:1998 i specyfikacjami technicznyrmi dla robét drogowych 202,60
Nachyleme projektowanych skarp nasypéw 1 wykopow wynosi 1:1,5. '

5, Stan projekiowany

5.1 Przedmiotem mwestycyi jest budowa 4 drog oznaczonych na planie iterami A-B, C-D, E-F i

G-H obslugujacych przyszia zabudowe dowigzanych do istriejgeych ubic Brom 1 Ludowe) w
powyzszych punktach. Dlugos$c powyzszych drdg wynost

- drogi A-B  146,0m

— drogi C-D 1298 m

~ drogiE-F 850m

~ drogiG-H 141,0m
Na koncu drogi G-H ze wzgledu na jej "Slepe” zakonczenie przewidziano plac manewrowy
12,5 x 12,5 m. Trase drég przyjetc w oparciu o zatwierdzony plan nusjscowy, w tym
wydzielone pasy drogowe o szeroko$ci ok. 10 m (za wyjatkiem drogi G-H ktdrej szerokosé
pasa wynosi 12 m), oznaczone w powyzszym plane symbolami 02+04 1 08KDw.

Parametry projektowanych drog przyjeto nastepujace:

- klasa drogi - D (dojazdowa)
- predko$é projektowa - 30 km/h

- szeroko$¢ podstawowa jezdni - Z2x3,0m

- kategoria ruchu - KR2

- chodniki obustronne o szerokosci 2.0 m
5.2 Usytuowanie drég w planie

Drogi E-F 1G-H przebiegaja w hniach prostych, na drodze A-B wystepuje jeden niewielki
zatom na jej kofhcu wylagodzony tukiem poziomym o promiemu 75,0 m, natomiast w
drodze C-D wystepujg dwa zalomy, ktére wylagodzono hukami poziomymi o promieniu
2001700 m dostosowanymi do przebiegu paséw drogowych.

Ze wzgledu na Slepe zakoficzenie projektowanej drogi G-H przewidziano na jej koficu plac
manewrowy 12,5 x 12,5 m z wyokragleniem jednego zalomu kraweznikow lukiem o
mewielkim promieniu 3 m ze wzgledu na ograniczenia terenowe.

Ze wzgledu na klase ulic 1 przebieg drég w odcinkach prostych z niewiellam: zatomanmu
wyokragglonymi tukami o duzych promieniach nie zachodzi potrzeba poszerzemsa pasa
ruchu ani wprowadzania przechylek. Z drogi G-H przewidziano zjazdy o szerokosci 6,0 m

na utwardzony plac asfaltowy 1 do polaczenia z istmiejacy droga na dzialce 13MU przy



AR

N en

(8

granicy z dziatka 7KS. Zatomy krawedzi jezdm w obrebie ziazdéw wyokragla sie lukami o

propueniach 7,0-8 0 m.
Niwelety drog poprowadzono w oparciu o zasady wymienione w pmﬁ%«:@e’%
Spadki podluzne wynosza 0,3 + 6,0 % a zalomy niwelety powyze] 1% wyokfa@;g 1
pionowymi ¢ promieniach od 100 m w obrebie zjazdu do 1200 m na “p@z
odemkach.

Szeroko$¢ jezdmi  wszystkich drég wynosi 6,00 m. Szeroko$é chodnikéw
przykraweznikowych obustronnych wynosi przecietnie 2,0 m, przy czym wzdhiz drég A-B,
C-D 1 E-F moze si¢ zmienia¢ poniewaz nalezy je wykonaé na calej szerokodci pomiedzy

kraweznikiemn a granicy pasa drogowego. Szeroko$é pobocza przy chodniku na odeinkach

ze skarpami przewidziano 0,5 m. Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2% n
drog. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny 2% w kierunku jezdni, spadek
poprzeczay poboczy w nasypie 4-6% na zewnatrz od jezdni, w wykopie 2% w kierunku
jezdni,
Nawierzchnia

Nawierzchnig drég A-B, C-D 1 E-F w oparciu o zalecenia zleceniodawcy, przewidywany
ruch kategorii KR 2 1 Katalog nawierzchni podatnych i pélsztywnych zaprojektowano o
nastepujace konstrukeji:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej szarej o grubosci 8 em wg PN-S-96025

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosei 3 em
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

o grubosci 20 cm wg PN-S-06102.
Laczna grubosé warstw konstrukeyjnych powyzszej nawierzchni wynosi 31 cm.

Powierzchnia powyzszej nawierzchni wynosi 2330,6 m’

5.5.2. Nawierzchni¢ drogi G-H w oparciu o warunki jw. przewidziano o nastepujace

konstrukgji:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 ¢ grubosci 5 cm wg PN-S-96025
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 o grubosci 7 cm wg normy jw.
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 20 cm wg PN-S-06102.
Laczna grubo$¢ warstw konstrukcyjnych powyzszej nawierzchni wynosi 32 cm, a

powierzchmia 1099,1 m’,




Ze wzgledu na przepuszezalne podloze gruntowe mnie za{;hedzi‘: p@trzaha stosowania
warstwy odcinajace pod obydwoma rodzajami nawierzchni. h
Podbudowe wykonad po wezesniejszym zageszezen i splantowaniu podioza.
Podbudowe z kruszywa lamanego wykonywacd zgodnie z warunkarm normy PN-5-06102 1
SST D-04.04.02Z,
Warstwe Scieralng z betonu asfaltowego wykonaé o parametrach opisanych w normach
wymienianych wezesnie 1 SST D-05.03.05.
Nawierzchnie z kostki betonowej brukowe] wykonywaé zgodnie z wymaganiami S8T
D-05.03.23a ze wzgledu na brak odpowiedniej normy. Warunki wykonama podbudowy z
kruszywa okresla specyfikagia D-04.04.02.

5.5.3.Obramowamne jezdni drog kraweznikami betonowymi 15 x 30 cm wystajgeym 12 cm na

I

tawie betonowej z oporem z betonu B-15.

g

Na przejsciach dla pieszych 1 na styku projektowane) nawierzchmi z istniejgcy ustawic

krawezniki betonowe prostokatne 15 x 30 cm obnizy¢é do poziomu 2 cm ponad jezdns
% P J I I J g

ustawiajac je na fawach betonowych zwyklych 10 x 20 cm.

Nawierzchnie zatoki i zjazdéw z kostki odziehié od nawierzchni asfaltowe; kraweznikiem

betonowym 12 x 25 wtopionym ustawianym na fawie betonowej zwyklej z betonu B-15.

Szczegdly konstrukeyjne nawierzchni 1 obramowania pokazano na rys. D- 5.

6. Chodnibd
Dla ruchu pieszego zaprojektowano w ninigjszym projekcie chodmki obustronne o
szerokoéci 2,0 m. Powierzchnia chodnikdw wynost 1906,1 m’.
Nawierzchnie chodnikéw zaprojektowano z kostki betonowe] brukowej szarej grubosci 6
cm na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm. Wzdluz krawezmkow opaske o
szeroko$ci 20 cm wykonad z kostki czerwoney.
Nawierzchnie chodnika ukladaé ze spadkiem 2% w kierunku jezdni
Na odcinkach nie przylegajacvch do kraweznikéw nawierzchnig chodnikéw obramowac
obrzezem betonowym 25 x 8 cm.

Szczegdly konstrukeyine nawierzchni 1 obramowania pokazano na rys. D- 5.

7. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych nawierzchni zapewnione jest poprzez wpusty uliczne podigczone

do projektowane] kanalizacp deszczowej, bedacej przedzmoteﬁ‘l odrebnego opracowania.



8. Trawniki

Po zakoficzeniu rob6t nawierzchniowych powierzchne przeznaczone pod trawniki {oznaczone
na sytuacjach kolorem zielonym) splantowad 1 wyréwnac¢ a nastepnie przywiezé 1 rozscielic 10
cm warstwe humusu zdjetego wezesnie) z trasy drég, wysiaC mueszanke traw gazonowych a
nastepnie przykry¢ nasiona przez przemiueszamie ziemi grabiami. Po zahakowanm ziemig

uwatowac lekkim walcem dla ostatecznego wyrdwnama powierzchni.

9, Oreanizacia ruchu

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

10. Dowigzanie sviuacyjne i wysckosciowe

Dowiazanie sytuacyjne drogi przez podanie na sytuacjach dowigzania osi drog do granic dzaalek
granicznikow.

Dowigzanie wysokosciowe do reperu, do kidrego zostala dowigzana mapa sytuacyjno-
wysoko$ciowa.

Opracowal

inz. Tadeusz Radomski



