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zaplecze ul. 1 Maja w Biskupcu”.
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l. CZESC OPISOWA

1.

2.

3.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa uktadu komunikacyjnego biegnacego: od ul.
1 Maja odcinka drogi 0 nawierzchni z asfaltobetonu wraz z miejscami parkingowymi, zlokalizowanymi
po jego potudniowej stronie, dalej budowe odcinka drogi zlokalizowanej na zapleczu wraz z placem
manewrowym, z wigczeniem jej w ul. Z. Krasinskiego i przebudowe ul. Z. Krasinskiego do jej
wtagczenia w ul. 1 Maja wraz z przebudowg miejsc parkingowych, zlokalizowanych po jej pdtocne;
stronie.

PODSTAWA | MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

2.1. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Biskupca — uchwata Nr XXX/211/05
Rady Miejskiej w Biskupcu z dnia 15 czerwca 2005 r.

2.2. Umowa z Gming Biskupiec na opracowanie niniejszej dokumentacji projektowe; .

2.3. Mapa zasadnicza w skali 1:500, wykonana przez firme ,GEOFAN” z siedzibg przy ul.
Mickiewicza 4 p. 116, 10-549 Olsztyn.

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 2 1999 roku, poz. 430 z pdzniejszymi zmianami).

2.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.6. Inne obowigzujace przepisy, normy i normatywy.
2.7. Wizja lokalna w terenie.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Ukfad sytuacyjny

Ulica 1 Maja zlokalizowana jest w centrum miasta. Uktad komunikacyjny na jej zapleczu, ktdrego
przebudowy dotyczy niniejszy projekt, obejmuije:

biegnacy od ul. 1 Maja w kierunku potudniowo — wschodnim odcinek drogi o nawierzchni z
asfaltobetonu o zlym stanie technicznym (zdjecie nr 1). W poczatkowym odcinku tej drogi, po jej
potudniowej stronie zlokalizowane sg miejsca parkingowe na 3 pojazdy (zdjecie nr 1). Po obu stronach
znajdujg sie chodniki, o ztym stanie technicznym. W potowie tej drogi zlokalizowane sg po obu
stronach zjazdy na posesje z nawierzchni z kostki drogowej betonowej typu ,polbruk”.

Zdjecie 1. Zdjecie 2.
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Nawierzchnia tych zjazdéw jest w dobrym stanie technicznym. W dalszej czesci, po pétnocnej stronie
drogi, przed budynkami ustugowymi znajdujg sie nowo wybudowane miejsca parkingowe wraz z
chodnikiem (zdjecie nr 2). Po potudniowej stronie znajduje sie waski chodnik o zniszczonej
nawierzchni, zlokalizowany przez budynkiem mieszkalnym.

odcinek drogi o nawierzchni gruntowej zlokalizowany na zapleczu budynkdéw przy ul. 1 Maja (zdjecie nr
3). Na podworkach budynkdéw przy ul. 1 Maja znajduje sie plac manewrowym o nawierzchni z ptyt
,JOMB’, do ktérego dojazd odbywa sie z w/w drogi gruntowej (zdjecie nr 4). Z tego placu dokonywane
sq dostawy towaréw do sklepdw zlokalizowanych w budynku przy ul. Z. Krasinskiego.

odcinek drogi 0 nawierzchni z ptyt ,JOMB”, tgczacy w/w odcinek drogi o nawierzchni gruntowej z ul. Z.
Krasinskiego. Po wschodniej stronie tej drogi znajduje sie skarpa.

ul. Zygmunta Krasinskiego do jej wigczenia w ul. 1 Maja. Ulica posiada czesciowo nawierzchnie z
asfaltobetonu a czesciowo z ptyty ,JOMB” (rysunek nr 6). Nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie
technicznym. Po pétnocnej stronie tej ulicy, przed budynkiem ustugowym zlokalizowany jest chodnik o
zdegradowanej nawierzchni oraz nieuporzadkowane miejsca parkingowe o nawierzchni czesciowo z
ptyt JOMB” i czesciowo gruntowej (zdjecie nr 8). W budynku znajduje sie przejscie bramowe piesze,
ktére prowadzi na zaplecze i do placu manewrowego (zdjecie nr 7 - widok z placu manewrowego). Po
potudniowej stronie znajdujg sie budynki mieszkalne i ustugowe oraz zjazdy bramowe na podwdrka
posesji i do istniejacych garazy (zdjecie nr 8).

Zdjecie 3.

Zdjecie 5. Zdjecie 6.

3.2. Warunki ruchowe

Droga jest drogg wewnetrzng i odbywa sie nig dojazd do zlokalizowanych wzdtuz budynkéw mieszkalno
— ustugowych.
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Odbywajgcy sie ruch tg drogg dotyczy samochodéw osobowych oraz w niewielkim zakresie
dostawczych.

Zdjecie 7. Zdjecie 8.

3.3. Istniejaca konstrukcja drogi

Droga posiada nawierzchnie utwardzona;

» asfaltowg — na odcinku biegngcym od ul. 1 Maja w kierunku potudniowo — wschodnim i na ul.

Zygmunta Krasinskiego do jej wigczenia w ul. 1 Maja,

* zptyt JOMB” - na odcinku od placu manewrowego do wtgczenia w ul. Krasifiskiego,
oraz nieutwardzong (gruntowg) na pozostatym odcinku.
Stan techniczny nawierzchni asfaltowej, (ktdra jest na niektorych odcinkach drogi) jest zty. Nawierzchnia
asfaltowa jest mocno spekana (spekania podtuzne w $ladach kot oraz spekania siatkowe), wystepujg
liczne wykruszenia i ubytki.
Nawierzchnia utwardzona z ptyt ,JOMB” jest rowniez w ztym stanie technicznym, ptyty sg nieréwne i
powykruszane.

Inwentaryzacja konstrukcji nawierzchni:
Punkt nr 7 badania — km 0+119 — strona prawa, 1,50 m od krawedzi:

- warstwa wigzaca asfaltowa grub. 0,20 m,
- nasyp niekontrolowany (piasek drobny, cegty) grub. 0,80 m,
- gleba brgzowa grub. 1,20 m,
- torf bragzowy grub. 0,30 m,
- piasek $redni zotty grub. 1,00 m.

Punkt nr 8 badania — km 0+074,50 - strona prawa, 1,00 m od krawedzi:
- nasyp budowlany, zétty (piasek drobny,

piasek gliniasty z domieszka cegiet) grub. 2,00 m.
Punkt nr 9 badania — km 0+032 - strona prawa, 1,50 m od krawedzi:
- warstwa wigzaca asfaltowa grub. 0,14 m,
- piasek sredni + kamienie, zotty grub. 0,06 m,
- piasek zagliniony, brazowy grub. 0,30 m.

3.4. Warunki gruntowo — wodne

Wykonano badania podtoza w 3 punktach w celu inwentaryzacji istniejacych warstw nawierzchni oraz
identyfikaciji gruntow.
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W poszczegdlnych przypadkach podtoze stanowi:
Punkt nr 7 badania — km 0+119 — strona prawa, 1,50 m od krawedzi:

- warstwa wigzaca asfaltowa grub. 0,20 m,
- nasyp niekontrolowany (piasek drobny, cegty) grub. 0,80 m,
- gleba brgzowa grub. 1,20 m,
- torf brazowy grub. 0,30 m,
- piasek $redni zotty grub. 1,00 m.

Punkt nr 8 badania — km 0+074,50 — strona prawa, 1,00 m od krawedzi:
- nasyp budowlany, zétty (piasek drobny,

piasek gliniasty z domieszkg cegiet) grub. 2,00 m,
Punkt nr 9 badania — km 0+032 - strona prawa, 1,50 m od krawedzi:
- warstwa wigzaca asfaltowa grub. 0,14 m,
- piasek sredni + kamienie, zotty grub. 0,06 m,
- piasek zagliniony, bragzowy grub. 0,30 m,
- piasek drobny, zotty grub. 2,00 m.

Dla tych warunkéw gruntowo — wodnych podfoze pod droge zakwalifikowano do grupy G2 nosSnosci
podtoza.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Parametry projektowanej drogi
Parametry techniczne:

— klasa drogi droga wewnetrzna
— kategoria ruchu KR 2
—  predkos¢ projektowa Vp =30 km/h
—  dtugoSc¢ projektowanej drogi: 144,16 mb
—  szeroko$¢ jezdni 5,00 m
— szeroko$¢ chodnikdw przy krawedzi jezdni lub miejsc
parkingowych — zmienna szer. 1,75 +3,8m,
—  skrzyzowanie z drogami gminnymi (wtgczenia) 2 szt.
— zjazdy indywidualne z drogi 4 szt.
— powierzchnia projektowanej jezdni 802,25 m?
— powierzchnia projektowanych miejsc postojowych/ilos¢ 237,1m2/19 szt.
—  powierzchnia chodnikéw 471,85 m?
—  powierzchnia zjazddw 119,57 m?
— powierzchnia placu manewrowego 414,32 m?

Obmiaru powierzchni dokonano elektronicznie.

4.2. Przebieg drogi w planie

Projektowany uktad komunikacyjny biegnie po trasie istniejacej drogi. O$ drogi posiada 3 zatamania.
Zatamania wyokraglono tukami poziomymi.
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Promienie tukéw dopasowano do istniejacego przebiegu drogi. W ciggu projektowanej drogi,
Zlokalizowane sg zjazdy indywidualne, miejsca parkingowe oraz plac manewrowy, ktore rowniez
bedg przebudowane.

Lokalizacje wierzchotkdw zataman niwelety podano przy pomocy wspétrzednych geodezyjnych.
Przebieg drogi w planie ilustruje plan sytuacyjny czesci rysunkowe;.

4.3. Przekroj normalny

Projektowana jezdnia w przekroju poprzecznym przekréj normalnym drogi:

- szerokos¢ jezdni - 5,00m
- spadek poprzeczny jednostronny - 1-2%

- szerokos¢ chodnika - zmienna 1,75 + 3,8 m,
- spadek poprzeczny jednostronny - 1-2%

- pochylenie skarp rowéw - 1:15.

4.4. Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikéw

W projekcie przyjeto konstrukcje nawierzchni w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej ,w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie” Dz. U. Nr 43, poz. 430 1999 r. oraz w oparciu 0 dokumentacje z badan gruntéw.

Ze wzgledu na charakter przewidywanego ruchu, jaki bedzie sie odbywat w obrebie uktadu
komunikacyjnego, zlokalizowanego na zapleczu ul. 1 Maja przyjeto ruchu KR 2.

Konstrukcja jezdni:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowe; grub. 8 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczne grub. 15cm
- podbudowa z chudego betonu 2,5 MPa grub. 15cm
— warstwa mrozoochronna grub. 25 cm.

Sprawdzenie mrozoodpornosci:

taczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wraz z warstwg mrozoochronng
wynosi: 8+4+15+15+25= 67 c¢m i jest wieksza niz wymagana grubo$¢ dla gruntu G3 i gtebokosci
przemarzania 1,2 m: 0,55x1,2 = 0,66 cm.

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Konstrukcja chodnikow:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowe; grub. 6 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
— podbudowa z chudego betonu 2,5 MPa grub. 10 cm
- podsypka piaskowa grub. 15 cm.

Zatgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchni jezdni i ciggu pieszego sg przekroje
konstrukcyjne zamieszczone w cze$ci rysunkowe.

Krawezniki i obrzeza

Dla obramowania nawierzchni jezdni oraz stanowisk postojowych zaprojektowano betonowe
krawezniki 15x30x100 cm na tawie betonowej B15 z oporem.

Krawezniki wzdtuz jezdni ustawiaC ze Swiattem 12 cm a wokét stanowisk postojowych oraz placu
manewrowego ustawiac ze swiattem 10 cm. Na styku krawedzi jezdni i stanowisk postojowych oraz
placu manewrowego kraweznik ustawia¢ ze Swiattem 2 cm.

7z11



Przebudowa uktadu komunikacyjnego — zaplecze ul. 1 Maja w Biskupcu

W miejscach przej$¢ dla pieszych nalezy zanizy¢ kraweznik z zachowaniem 2 cm $wiatta. Zanizenie
wykona¢ poprzez rampe na dtugosci 2 m.

Wigczenia drogi w ul. 1 Maja wyokraglono tukami o promieniu 6,0 m.

Obramowanie chodnika wykona¢ obrzezem betonowym 8x30 c¢m koloru szarego ustawione na tawie
15x15 cm z betonu B-15. Obrzeza chodnika od strony jezdni ustawi¢ w stosunku do rzednych
nawierzchni chodnika bez Swiatta. Obrzeza chodnika od drugiej strony ustawia¢ ze $wiattem 3 cm.
Szczegdty konstrukcyjne posadowienia kraweznikdw i obrzezy pokazano na rysunkach
konstrukcyjnych.

Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne zaprojektowano:

— dla jezdni, ciggu pieszego i miejsc parkingowych: jednostronne o nachyleniu od 1 do 2%, w
kierunku styku krawedzi jezdni lub ciggu pieszego i miejsc postojowych,

— dla placu manewrowego o nachyleniu 1% w kierunku kratki Sciekowej, zlokalizowanej w
potudniowej czesci placu.

4.5. Niweleta

Zaprojektowano niwelete drogi o spadku podtuznym od 0,6% do 3,9 % z maksymalnym
wykorzystaniem rzednych istniejgcych nawierzchni uwzgledniajac niezbedne jej wyrdwnanie do
wymaganego profilu poprzecznego i podtuznego.

Zatgcznikiem graficznym projektowanej niwelety drogi jest profil podtuzny drogi. Wartosci rzednych
projektowanej niwelety pokazano za profilu podtuznym.

4.6. Skrzyzowania (wtaczenia)

4.7.

Przebudowywana droga wewnetrzna, stanowigca ukfad komunikacyjny na zapleczu ul. 1 Maja
krzyzuje sie z drogg gminng — ul. 1 Maja w miejscach wigczenia tej drogi w ul. 1 Maja, tj. na
poczatku i na korcu przebudowywanego ukfadu komunikacyjnego, w ponizszych kilometrazach:

- 0+00,00 — strona lewa skrzyzowanie z drogg gminng

- 0+144,16 — strona prawa skrzyzowanie z drogg gminng

Krawedzie skrzyzowan wyokraglono tukami o promieniach od R=6,00 m.

Uksztattowanie witgczen ilustruje plan sytuacyjny oraz przekroje konstrukcyjne czesci rysunkowe;.

Zjazdy

Na odcinku drogi przewidzianym do przebudowy znajdujg sie 4 zjazdy do posesji.

Nawierzchnie istniejacych zjazdow nalezy przebudowaé wykonujac nawierzchnie z betonowej kostki
drogowej koloru czerwonego.

Wykaz zjazdow stanowi Zatgcznik Nr 1.

Konstrukcja zjazdow:

— nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczne grub. 15cm
— podbudowa z chudego betonu 2,5 MPa grub. 15 cm
— warstwa mrozoochronna grub. 25 cm.

Sprawdzenie mrozoodpornosci:

taczna rzeczywista gruboS¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wraz z warstwg mrozoochronng
wynosi: 8+4+15+15+25= 67 c¢m i jest wieksza niz wymagana grubo$¢ dla gruntu G3 i gtebokosci
przemarzania 1,2 m: 0,55x1,2 = 0,66 cm.

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
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4.8.

4.9.

Zatgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchni zjazddw sg przekroje konstrukcyjne
zamieszczone W czesci rysunkowe;.

Plac manewrowy

Po zachodniej stronie drogi, na odcinku od km 0 + 059,00 do km 0 + 078,88 jezdnia graniczy z
placem manewrowym, usytuowany na zapleczu budynkdéw, zlokalizowanych po wschodniej stronie
ul. 1 Maja. Na krawedzi styku jezdni i placu manewrowego zaprojektowano kraweznik obnizony, ze
Swiattem 2,0 cm.

Nawierzchnie placu nalezy przebudowac¢, wykonujac nawierzchnie z kostki drogowej betonowej,
koloru czerwonego, ze spadkami 1% do 2% do kratki Sciekowej, zlokalizowanej w potudniowej cze$ci
placu.

Kratke sciekowg nalezy wyregulowa¢ odpowiednio do rzednych nawierzchni placu manewrowego.
Studnie kratki nalezy oczyscic. Po pdthocnej stronie placu, za kraweznikiem nalezy wykona¢ skarpe
0 nachyleniu skarp 1:1.

Konstrukcja placu manewrowego:

— nawierzchnia z kostki brukowej betonowe;j grub. 8 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczne grub. 15cm
— podbudowa z chudego betonu 2,5 MPa grub. 15 cm
— warstwa mrozoochronna grub. 25 cm.

Sprawdzenie mrozoodpornosci:

taczna rzeczywista gruboS¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wraz z warstwg mrozoochronng
wynosi: 8+4+15+15+25= 67 c¢m i jest wieksza niz wymagana grubo$¢ dla gruntu G3 i gtebokosci
przemarzania 1,2 m: 0,55x1,2 = 0,66 cm.

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Zatgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchni placu manewrowego sg przekroje
konstrukcyjne zamieszczone w cze$ci rysunkowe.

Miejsca postojowe

W km 0+009,11 po prawej stronie drogi zaprojektowano 1 miejsce postojowe dla pojazdu osoby
niepetnoprawne;.

Miejsce postojowe usytuowano prostopadle do osi jezdni.

Po lewej stronie drogi od km 0+024,32 zaprojektowano miejsca postojowe dla 6 pojazdow, w tym 1
miejsce dla pojazdéw osoby niepetnoprawne;.

Miejsca postojowe usytuowano prostopadle do osi jezdni.

Po prawej stronie drogi od km 0+106,60 zaprojektowano miejsca postojowe dla 12 pojazdéw, w tym
1 miejsce dla pojazdéw osoby niepetnoprawne;.

Miejsca postojowe usytuowano prostopadle do osi jezdni.

Razem zaprojektowano 19 miejsc postojowych, w tym 3 dla pojazdu osoby niepetnosprawne;.
Konstrukcja miejsc postojowych:

— nawierzchnia z kostki brukowej betonowe;j grub. 8 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczne grub. 15cm
— podbudowa z chudego betonu 2,5 MPa grub. 15 cm
— warstwa mrozoochronna grub. 25 cm.
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4.10.

Miejsca postojowe o wymiarach 2,3x5,0m i 3,6x5,0m (miejsca postojowe dla 0séb
niepetnosprawnych) wykona¢ z kostki betonowej w kolorze szarym ograniczonej kraweznikiem
betonowym. Linie podziatu pomiedzy stanowiskami postojowymi wykona¢ z dwdch paséw kostki
betonowej czarne;.

Sprawdzenie mrozoodpornosci:

taczna rzeczywista gruboS¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wraz z warstwg mrozoochronng
wynosi: 8+4+15+15+25= 67 c¢m i jest wieksza niz wymagana grubo$¢ dla gruntu G3 i gtebokosci
przemarzania 1,2 m: 0,55x1,2 = 0,66 cm.

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Zatgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchni miejsc postojowych sg przekroje
konstrukcyjne zamieszczone w czeSci rysunkowe.

Mur oporowy

Zaprojektowano mur oporowy, zlokalizowany wzdtuz wschodniej strony jezdni, od km 0 + 63,57 do
km 0 + 96,23. Catkowita dtugos¢ muru L = 24,00 m. Konieczno$¢ wybudowania muru wynika z
roznicy wysokosSci projektowanej jezdni i sasiedniego terenu i braku miejsca na uformowanie skarp.
Przyjeto mur z prefabrykatow, o konstrukcji zelbetowej monolitycznej ptytowo — katowej (np. firmy
Westerwelle lub innej o tozsamych parametrach technicznych).

Ptyta Scienna grubosci 20 cm, ptyta fundamentowa gr. 20 cm. Elementy muru nalezy ustawia¢ na
fundamencie z chudego betonu 2,5 MPa grub. 10,0 cm. Powierzchnie muru od strony skarpy nalezy
zabezpieczy¢ emulsjg bitumiczno — kauczukowg grub. 6 mm i membrang HDPE z geotkanina. Za
murem w skarpie, na fundamencie z chudego betonu 2,5 MPa grub. 20,0 cm, pokrytym matg
bentonitowa, wywinigtg 30,0 cm na $ciane muru, nalezy utozy¢ dren @ 110 z PCV i obsypaé
drobniejszym kamieniem.

Mur nalezy zasypa¢ kamieniem zwirkiem, grubym piaskiem oraz piaskiem i zagescic.

Za murem nalezy zaprojektowano $ciek z korytek betonowych pétokragtych. Korytka nalezy uktadac
na podsypce cementowo — piaskowej grub. 3,0 cm.

Na potudniowym koncu muru $ciek poprowadzi¢ wzdtuz zewnetrznej pionowej krawedzi ostatniego
elementu do kraweznika jezdni tak, aby woda sptywata do wpustu ulicznego zlokalizowanego w
jezdni. Ten odcinek Scieku wytozy¢ kostkg drogowg betonowg lub kostkg kamienng rzedowg mata.
Od strony ulicy powierzchnig muru 10,0 cm ponizej rzednej projektowanego pobocza zabezpieczy¢
emulsjg bitumiczno — kauczukowg grub. 6 mm. Zewnetrzng powierzchnie $cian muru nalezy pokry¢
powfokg malarska.

Szczegdty konstrukcyjne wykonania muru pokazano na rysunkach konstrukcyjnych.

4.11. Odwodnienie

Dla przebudowywanego ukfadu komunikacyjnego na zapleczu ul. 1 Maja zaprojektowano sie¢
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod opadowych do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej
zlokalizowanej w ulicy 1 Maja wraz z wpustami deszczowymi.

Projekt budowy kanalizacji deszczowej wraz z wpustami stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

4.12. Oswietlenie uliczne

W ramach projektowane] przebudowy uktadu komunikacyjnego na zapleczu ul. 1 Maja
zaprojektowano oswietlenie uliczne, zlokalizowane wzdtuz projektowanej drogi oraz wzdtuz ul. 1
Maja, po jej wschodniej stronie, na odcinku od budynku nr 12A do skrzyzowania z ul. Krasirskiego.
Projekt budowy o$wietlenia stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

10z 11



Przebudowa uktadu komunikacyjnego — zaplecze ul. 1 Maja w Biskupcu

4.13. Ochrona srodowiska

Charakter prac projektowanych dla przebudowy uktadu komunikacyjnego na zapleczu ul. 1 Maja nie
przewiduje konieczno$ci dokonania badan i oceny oddziatywania drogi na Srodowisko.

Dla prawidtowego funkcjonowania obiektu w czasie jego eksploatacji w projekcie zastosowano
rozwigzania techniczne i technologiczne zapewniajace standard czystosci wod opadowych
odprowadzanych do Zalewu Wislanego.

Ponadto w czasie budowy obiektu nalezy stosowa¢ wytgcznie atestowane i sprawne maszyny i
urzadzenia.

Na wypadek wystagpienia wycieku substancji ropopochodnych budowe nalezy zaopatrzy¢ w $rodki do
utylizacji.

Podczas budowy powstajace odpady nalezy gromadzic w pojemnikach , po czym sukcesywnie
wywozi¢ na wysypisko do utylizaciji.

Projektuje sie, ze w miejscach gdzie bedzie koniecznos¢ zdjecia warstwy urodzajnej gruntu — grunt
ten bedzie ponownie uzyty do humusowania skarp i poboczy.

Materiaty i gruz betonowy uzyskany z rozbidrek wywiez¢ i zutylizowac.

Dzieki wykonaniu profilowania istniejgcej, nierownej nawierzchni i utozeniu warstwy z kostki drogowe;j
betonowej poprawi sie rownos¢ i zarazem komfort jazdy a tym samym zmniejszy si¢ poziom hatasu i
wibracji w otoczeniu drogi co podniesie ptynno$¢ ruchu drogowego majacego kapitalne znaczenie na
zmniejszenie stezenia substancji zanieczyszczajgcych emitowanych przez pojazdy poruszajace sie
po drodze.

inz. Grzegorz Walczak

inz. Katarzyna Swistocka
uprawniony projektant. nr WAM/0046/POOD/09
bez ogran. spec. drog.

inz. Wincenty Kulbacki
uprawniony projektant. nr 156/01/0L

Elblag, czerwiec, 2010 r. bez ogran. spec. konstr.-bud.
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